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1. Biuletyn rynku frachtowegn. 
/*"Fairplay* nr.nv. 5.535 1 3.336 -"Klcyd Anversois " 
nr.nr. 29.515 — 29.2.1 — -Drily Freight Register" 
nr.nr. 16.694 — 15.705 —'Scandinavian Shipping (re 


Nizdomości ogólne: _ 


Ne rynku frechtowym w cięgu oBt^tnich dwóch tygodni pre 
nuje nzd2l ożywienie. Zawiernr się roweżne ilesci cz-rterów, 
z tym jednskże, że ciągle jeszcze nie możnn zrsrtołoić c^ = 
łego zmpotrzeboweni* rynku ne. toneż, Stowki ndel utrzyma- 
ją sie n^ wysokim poziomie, często nnwet wyknzuj:e GL =~ 
wielu relacji lekką tendencję zwyżkowę. Znażkę st-uwek frach= 
towych zanoto:eno jedynie no cmeryknuskim rynku wę;lowym, 
Zr. przewozy węgla co kuropy. Źwyżkę stowek trompczych Z 
lutego ber. podonych przez Chember of Shipping nnrjleriej 
uvidecenin index stcwek. Stowki w styczniu 1651 Tra vzros- 
ły o 56,c%e wobec sinvek z gudnia 1950 ra, Së 6 10 vo- 
bee strwek z styczaia 1650 r, Na rynku "time-c rrierów " 
zawiers się przede wszystkim cznrtery n^ artychmi- sto: e 
podróże jednostkowe. niemniej jednak bierze się s. thi 
"time-ch^rter" na okresy od 5 - , miesięcy. 


| P-szukuje się mełych ilości tonnżu ne przewozy lz 
Anglii de YXoch Zechodnich, Portugclii, Hiszponii i argen- 
tyny., Zeczcrterovano nowe jednostki ne przewozy uęgl" z 
Polski do Włoch Zochodnicn i do Grecji. Royniez n^ pozosat-^- 
łych odcinkach sytuccje no ryntu europejskim ulegź. lek - 
kiej poprozie. DI- bliskich relncji kwotuje siz m. irr. 
nastepuje ce stowki: 


, - " fi = Ze T2774 
Cnrdiff - «otteráem — różne - Sb. 15/5 
Grzngem.iuth ~ Płn-Francjz-różne = 8h. 53/- 
Bon = Glasgow -~ ruda Zelczn& - 6h. +5/- 


WC DE Ca 

Timber Controll roszukuje wolnego tonażu w rejeaie --- 
finskim i szwedzkim. Zoczarterowcena dwie jednostxi n^ -- 
przeuóz drzewo miękkiego z Jugosławii do 7. 3ryt nii pa 
Stewce sh. 50/— za stondred. Danie poszukuje mute;o tonsżu 
nt wolnym rynku. Zsczarterówsano statki no przew” uy ccaen- 
tu z Homburgo do Mombassy ornz nawozów sztucznyciu Z „Ob — 
terd:m/susterd:m de p:rtu Beira po stewce sh. 1o7/- na 
warunkzch f.i... -m rzec/kwiecienń, oraz soli z rej uu Me- 
rze. Sródziemnege Ac Japonii» 


Ze przewozy zboża z Morza Czarnego do 7. Bry 
ZE 


"eii pine 
ci się sh. 57/6 za przewóz w połowie u'rc^, 273 


t 
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Ma koniso maria i narz EE oh «58/8 notuje się za 
przewczy w kwietażzy/ma poj A | 


Rynek afrykareki! 


Na ryuva nfrykańskim »conuje osycienie. Za przewczy vc — 
ie m prd xw airykeńsziego gteyko do Mocej de lend tie Tyt 
si sh. l1€0/.. Poszukuje się również tonozu dla inny^h rel: - 
ji, Lens jego ciągiy brek nie pozvala ns ENER Spo ber 
bowanin. Źzcziryewo, ano jednostkę ll.ooo ton no przewcz y^ 
do Singcpors muyrzec-kwiecieu po stawce sh. 147/5. 


Pos zu! uje się jednostki nm przewóz drzewa eukaliptuso. e: 
z Durbanu do Jenecji w partia wen konsskuty.mych po 5.000 ton — 
moj, 5.000 ton- czeryiać i 10.000 ton — lipiec, przyczym Preot 
ma być protny ryczałtem. Poszukuje się tona cèu na przewóz j Cue 
mienis z Àlgeru do 7. Brytonii/Eontynentu. | Ewotuje się st .'- 
sh. 46/6 z^ przewóz fosfetów z Cassrblenki dc V. Brytorii. 


Rynex GE „schodu: 

nry Gi EE Lego .sciodu canrteruje się atrEki n= rrze= 
wozy do Buropy; jek rórmież do pmistw Dolekiego .schodu.” Z 
Chin Pin, zwytuje sie neste puje coe stawki ga przewozy 8nji ; 
kukurydzy do Polski, Denii, Hamiurga 1 antwerpii: 


Driren — Polaka, Damia_'- sh. 2<2/- —,dłe PToŹNYCA LCN n. 
sh. 4535/— - gojn = IXI/IY. 
she eto c wa mance 
Dniren - Homburg — sh. z00/- - kulurydga - lv iecien. 
sh» <05/-- + pszenics, soj^- III/iY. 
Dciren - L.ntverpin/20bterüom = sh.105/—- — kyvieciesd 
sh,105/- = nztychmi:ct. 


Nadto do .nt;erpii i Rotterdama kwotuje sie azstąpujice sua 
ki: Pakiston zoczarterował e stotki no przewozy pszenicy 2 
Korcehi do :utwerpii - Hamburg Bunge - !uieele — Pó gt-.ce 
eh. 140/- . 4^ trensport rudy Z Vine Spat do .nvlorpiTe r2 
ephoishe*t] 19/8. POSzuküuio się tome n pruewóz 20000 S 
rudy — morgec/ivieciei z ja ju do Rotterdamu,. [ki se^ n 
tronsport przewiduje się a Gët Wy ras QUITE S 
gisl.z Keltutty do 53065 2 ^chodnich wynosiła sh. GE: SC d 
she 1727,09 


w kwietniu rozpoczyn:. się sezon eksportu ryżu z poz ies 
Bengkok/Eohsicheng do Indii. Hepłyrej, liogne zouóovieni^ a. 
tej relzoji. nóvnióż” szuka sig. tonozu na przewozy o Tei Sale fou" 
oferując strivki sh. 95/—- do sh. 07/6, wobec ost-tnio EH | m 
nej sh. 92/56 do eh; 10/6 do Onittzgongu. ee Men LEE E |» 
ty w " time-chartez! no podróże koneckui,. ne. Znczertero, i uc 
stntek na podróże koneekity ne no przewozy fost Oe term i4 t. 
wiecs. Ze przewozy. tiw ina e du doc pon T d CE Save 


AS "4 
S 
sh. lle/—-.Dzarteruje się również tonaż na przewozy rudy z 
Yizagapatam do-Jdaponii, 


Rynek australijski: 
————— e M à ee R oe at a ae 

Australijski rynek zbożowy skarży się na oi.giy brak to 
nażu mimo te napływają coraz to noce sato.ienia na przewo - 
"zy do W. Brytanii, Europy, „łoch, Beiptu. Stawki irachtowe 
za przewozy z Australii do Chin, Japonii i innyca panstw 
DalekiegoWchodu wzrosły od dnia 1. Xwietnia 1951 r. C1^ 
wszelkiej drobnicy, zboża i wełny» Nie notuje gio zasrcia 
dalszych czarterów z porodu braku dostatecznej ilości vol- 
nego tonażu. 


Rynek pin. - ameryksuski: 


Auerykziska sekcja węglowa ezarteruje nadzl gros wolne- 
go tonażu dla wszystkich nieomal relacji. Pocz.tko:o stawki 
utrzymywały się na wysokim poziwmie, jednak w cingu ostot - 
niego tygodnia lekko zniżkowały i to przede vszysthiu dla 
przewozów do Buropy. Stawki za transport węgla przedetc — 
wiały sią następuj. co; 


porty Hampton Roads - Antverpie/Rotterdom-% 11.25 -8 12.- 
Pin. Francja - f 15.25 — i $ 12.15 
dla podróży konsekutyvnych, 

Y. Brytania ~ she 100/- merc 
Dakar - sh. 6/& 

Po znizonych już stawkach ziczartęro.:ang jediostzi na 
podróże kansekutyrne do Rotterdamu, płacze $ 11.15 — po = 
czątek kvietnia, $ 15.55 - $ 15.56 do Troch Zachodnich, i 
sh. $£5/4 do «. Brytanii - zuiecień, e 


Na enerykaiskim rynku zdożowym cezzrterowano jednostki 
na przewozy zboże z rejonu St. Lawrence do «ntuerpii, not- 
terdam, "oeh Zachodnich orez z portów Gulfu do .. ‘rytr~ 
nii, Indji i Japonii, Komitet poszukuje ci: gle wolnego to- 
DC, „ładze emerykciskie nałożyty embargo na truni zbóż 
przezneczonych na eksport marzec/iwiecieu, wstrzymj c w ten 
sposób ekeport zbóż do Europy. D.lszy cksport den olony bo- 
dzie jedynie do tych krejów, które uzncae zosó Ly jute 
nzjbcrdviej potrzebujące «g. prawn pieryszedstwo, ^ sive 
przede wseystkin do indii, gdzie obecnie penuje cus, guod. 
Komitet powtórzył strwkę sh. 170/- r. przewóz zoot5^ Z 
portów Gulfu do Indii - mnj/ozer:;iec i nodrl poezutujo vot- 
nego tonażu, Znezzrterowano i Jednostki ne przewozy ZDosa 
do Indii po stawce g 20.25 wolny wyżedunek. Bt, z^ prze- 
wóz zbożr z Gulfu do J-ponii wynogsikn B -4.50 = wolny wy- 

aüunek Xkwiecieu, zaś z 8t. Levrence do Lntrerpii / Rotter- 
dormu g 15.30 - kwiecień, B 14.- moj, $ 14.50 -czersiec, 
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Qj 15:- - lipice DEE NA: warunkcch berth ios. 


. Stawke zc prźewczy cukru z Kuby do VY. Bryt-nii PC Pan ry 
pcérdésach konsekutywaych sh. 140/- ze pierwszą podróż, sh. 1.0, 
za drug: p3ir$ów à gh. 122/656 za.trzeni: poanee, 
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Vane uve; GE e Ana o at warunkach f.i.o. Płn. Pnroyfik kusotuje 
stows sh. 150/= za banel no worunkcbh f.i.0:'— czerziscyli= 
pido AOL BTY E hast. 


er Ücnvroil powtarza stewkę H 25.25 ge EIZOWOE toncjcy z 
M 


Gulf poszu- riwaz tonażu no przewóz soji do Japonii kictyjiec 
stawkę £ 425.50 - merzec i g 25.50 — kwiecień, 


Ne rynek frzchtoyy rzucono 60 jednostek floty rezems:o:ej , 
by. w ten sposóh choć w części pokryć zspotrzepowenie na bo. 


Rynek gros qune kaiski: 

Ne Ty miu pid-cmerykeuskim zaznacza się pewne oży: Lentz, Rc- 
prrwite siĘ iod eytuncjz, głyż rzroeła podaż wolnego tonozu. 
Ewotuje sig nz. lan. następujące stawki dle relacji: 


Rynek Lo “Pints — Indie ~ sh, 170/- -norzec/Kwiecion 
- T.Brytenio/Kontynent - sh. 150/- -IT/V. 
— Vłochy Zechodnie — SZ 18.10 - TII/IT. 
„Pacaarte rowano stztek szwedzki "Axel Johnson" n- rs ta 
zboża cig2kiogo 6.000 ton z Aio del Plate. do Denii po et^ 
SA 120/- — morzec/kwiecieá. Ne rynku Ie Piety oferuje Big ==> 
również wolne zadownie liniowców dle. przew 3 Ki relrcji in 
Plata — Antcerpic/uotterdem po stawce sh. liz 


Z Buenos hires donoszę o poprawie eytu^cji Ee a 
wej w po rele. Statki nie musze, oezekíucé tygodni:iai ne solae 
miejsce no» nebrzeźm, 


en SE X frzentowych: 


———ÀÀ m - mee ' -—— „m 


lL. kubne intverpio; parowiec typu "Tiberty"; Don H E E 
ny uyisdunek, cukier, kwiecien 


2, br — .. Brytenis, "iugo", 9.500 ton, SS 1407-,ar 


$25. SS ox 
l. Fotka - U. Brytania /pżd. lub wsch, wybrzeże/, prroviec 
Ee dci 479 stondónców: Sile LE REES, 5% E 6 


ponosi koc zby « meduncuy Treen, Hr EE M 


2. Szwecja /jeden lub dwa porty na pin. od Sztokholmu/ = 
wsch. “ybrzeze W. Brytanii , “40 sążni drzewa, sh. 
AC za sężeń, wolny wyładunek, kopalnia:i. Scenfin 
Charter. 


5. Jugosławia — V. Brytania, parowiec greczi, 1.100 stan- 
azrdów, Bh. 50C/- za standard, drzewo mighiie piło - 
wane — marzec/kwiecień, 


fos fa ty: 
1. Cassablenca ~ .50h. “ybrzeze .. Brytanii, parovies 
i.coo ton, sh. 40/5, fosfaty, marzec. 


rud Ar 


1. Vigagapatam - Antwerpia, statek "Chios" S.loo ton, 556 
sh. 140/- rudy mangenove, marzec. 


2, ZLlgier- Bristol Channel, parowiec 4.loo ton, sh. een 
ruda żelazna, merzec. 


5, OxelSsund = .. Brytania, parowiec 5.000 ton, 52. Af- 
ruda żelazna, netychniast. 


4. Huelva - Rotterdam, perowiec hiszpaisti, 2.000 ton, 
sh. 42/S, piryty, marzec. 

Sale: | 

l. Sycylia- Japonia, "Prospero" 7.500 ton, UME 3.1.27 
f.i.e., sól, marzec/kriecien. 


2. Brena - Japonia, "Merope" $+000 ton, 10%, J 22.-—, sole 
potasove, luty. e 


5. Morze Śródziemne /Hiszpania/ = Japonia, "Nicolaas Pa- 
teras",$.500 ton, 105, 8 21.50 sól, marzec, 


5 0 j z/kukury822t 

1. Dalny - parowiec "Cape Side" 10.000 ton, 50, Hamburg, 
sh» 205/-, przy opcji jeden port duáski sh. .25/- ng 
„arunkcch f.1.8., soja/kukurydza itp. marzec/kwiecień, 

2. Dalny - Denia, ugnemistocles: 5.500 ton, 25, 8h. 2.0/-, 
jeden porty vjiodovezy, sh. «7/6, Qva porty Lado 
cze, soja, kukurydza luzem, marzec, E 


1. Géausk/Gdynia- Chittagong, "Dimitris Ingessis" i "Pa- 
ralos" po 7.500 ton każdy, 10%,-s42-150/- regiel, Lids 


= ms 6 — " 
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2. Gümáisk/Gàynia—.Zach, tłochy, parowiec radziecki. 7.000 ior, 


10%, sh. 57/6, węgiel marzec. . 
3. dntwerpia - “enecjofincona/Rewenna, parowiec brytyjski, 
2.000/ż.%00 ton, Sh. 41/-, węgiel, marzec. 
4, Porty Hempton Roads — statek: "Archangelos" 9.400 ten, 10%, 
i : óże konseluty:ne, © 
Lë, Dn -rierwsza; g 1le.50 - Gruga, i $ 11.50 -trzecia po - 
dróż, przy opcji dwóch dodatkorych podróży do Emden/Hcm — 
burg + 0..5 — wegiel, poczgiek marca, ] 


zbo ż e: 


1. Morze Cazrne ~ w. Brytenin, "Nozio", 4.090 ton, 5%, i 
musen” 5.500 ton, 10%, cbydwe po sh. 85/- ze tonę, Zoo$c, 
kriecieie 

2. Ligier - intverpic/Hemburg, "Castelbrunof 5.000 kon, 10,, 
sh. 57/5, jęczuień, nerzec. 

3. Gulf - Szrecja, "Ivor Rita" $.000 ton, 10%, sh. 160/-, 

zboże, kwieciaże | 

4. Sen Lorenz>/Buenoe Lires- Szrecja, "Generton: 7.000 ton, 
10%, sh. 153/- zboże, merzec/kriecień. 


5. Zach. żustrelia/Yictoria - Finlandia, "Y lhelmgen" © .e00 
ton, 10%, sh. 170/-, pszenice luzem, naj lipiece 

6, Zarccii - „nt. erpie/Hemburg Range, "Hartington?" 9.4200 tes 
10%, sn. 140/-. jeden port wyłedowczy, sh. Lr2/—;, d = 
porty wytrdoreze, pszenica w workech, f.i.o., kwieciece 

"TIME — CHARTER 

l. "YSE. PLR" 10.584 TDL. gh. 57/6, dwie podróże oXkr.;uno, 
zach. afrykańskie, dostwe «„ntwerpia, norzec/Aku&ecie.. 


2. "BARN HILL" 10.800 TI sh. 47/6, podróż wyjściowa, d^ - 
stavo Le Havre, luty/merzec, redostave Indochiny. 


3. FERNHURST" -16.565 TD.., She 50/— jedna podróż prü.cífry ~ 
kaisko i/lub vech, afrykcoiske, dostown Mersey, mrrzec. 

4, "DAY DAN" la.zco TDU., sh. 58/5, jedna podróż okroznn 

. Nowe Zelsndia, dostowe Lntuerpic, vrvieciei/mrj. : 


Rynek tsnkiw 6.60.9 

Na rynku tenkouc6w ponows.t reczej spokój. Cacrteruje się 
jednostki n^ podróże pojedj::cze, przy strwisnch lekko zniziu- 
jccych. Poszukuje się toncżu o czystych tenkach /clegn ton - 
noge/. Stawki zr tonaż "white oil ships" utrzymuje, się na 
wysokim poziomie. Zoczarteroczno duże, je?postkę na prze ozy 


w marcu, po stawce M.O.T, + Ae relacji Morze acraib - 
skie — Lizbona. Osteżnia notorena stawke vynosir- M.O.T» 

+ 550%», Różnice między stawkami za czysty waghednie brudny 
tones wshały się do loda. Anglicy czarteruj, pojedy:.cze 
jednostki no podróże .L, Zatoki Perskiej do V. Brytenii 1 
Kontynentu po stewce M.O.T. + 24075, poszulujco ci: gle vole 
nego toneZu. Czarterujący u krojów europejskich skurż:, się 
n^ brek *onozZu ala przewozu ropy z Zstoki Perskiej, Po = 
szuzuje się 14 — 15.000 ton jednostki nn s$r^nsport rop 

z Zntozi Perskiej do Lizbony oferując stryke M.O.T. + Ze, 
tłŁoshy zsozarterowezy tenkowiee n^ okres 9 niestecy po 
stawce YBCC., + Sop. 


Popyt n»; tonaż do notychmitstowej dyspozycji nojdevit- 
niej charekteryzuje stovka U.8.M.0. + 2005, pi^cone Zt 
przevóz ropy z Morze zarzibskiego do Ameryki Płd, oroz stay 
ke n. podróże tronsatlontyckie  M.O.T. 4 2205, D, koniec 
czerych. No rzchunel: smerykoński znozrrterow*no koleg 
nc okreg dwóch Int; no podróże krngekutyyme w dwolnych re- 
Leien po stawce U.S.M.0, + Dop» Nnpływcjy oferty no & ms 
sze “time-chertery", newet do 5 Int. Między innymi n= o = 
zres B lot zcezorterewcno dwie jednostki o pojemności -" 
b500 t. po stovce sh. cz/- no podróżę od 1952 m, «Śród 
Xcdunkó; powrotnych tankowce przywożące ropę do Buropy Z5- 
biercją do U.S.4. Xcodunkí& clk;holu, koncerny nxftowe dono - 
sza o styorzeniu nowego towarzystwa ermntorskiego dlo cks- 
plostieji tenkowców. Toyorzys two to precowzć będzie na 
rochunek goncerm «.nglo-Ironirn Oil Comp :ny Ltd, i innych. 
Tonaz aksplontowsnych jednostek wynosić będzie lo novych 
tonkowców à 16.000 TD". 
Kroton nie strmyek:, 
wem vnb emp va on gen FR o OGA ee gf nea e gr ep een cn 
MER SEBES Sep ton, Gulf- Góteborg, olej 

SzZzawy, UeS.M.C. + 200 w Wriecie:i. 

2, "POELL", 5,500 ton, Morge X-reibskie ~ jeden port 

zoch. vybrzeże e Brytonii, M.O.T. + 275,, morzec. 

5. "BELUREG.iD" 15.000 t. -2.b^drn- Morvegin, ton a brud 

44  "SIC.NUS" 9.500 ton, Zntok~ Persk"- ne Bryt-ni-/.onty- 
nent, ton^Z brudny, M.O.T, + 240, kywrie citi, 

5. wponENTZEN" 15.500 ID.., "time-chortor" na 3 lot, to- 
nee brudny. sh. u6/= z. d.v.t., począ:szy od 1:2. r, 


Zoyzke stevelk frrcehtovych: Gdyni — aopennng": 

7 dnien 1. lutego 195; r podzzyższońe zost ży stoki 
z. przewozy tow pe w relqcji: Gdynis--opena- Tenenh n 
e BEE EE ke, wyntsi! loge 


N 
N 
HA 
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X- 
Zwyżka sterek frachtowy ch: itlentyekie porty Meksyku — Europa: 
bd d s —ÀÀ szoa» — | | e — —ÀÀ 
Hellenü merica Line podaje do wiadomości, o zwyżce sto. 
weak frachtowyeh w relacji; atlantyckie porty Meksyku - Euro — 
pa. Stewki frachtowe w wyżej podanej relacji zostanę p^dvyz - 
ezone od dnir 15. marca 1951 r. o ca. 10%. 


avyeke stowek!: Burope ~ iden: i 

Od dni:. 1. kuietnie 1951 r. z powodu ogólnej zvyżki kosze 
tów szsplontzeyjnych nastupi ZvyZke stawek frachtonych z por- 
tów europejskich do Laen. 7 cmili obecnej brok bliższych da= 
nych oo do wysokości nowych gtovek. 


Syżka stanok wyjściowych do Austrelit: 

Na skutek ogólnej zyyżki kosztów eksploctacyjnych linie żon 
glugor'e nnlażące do konferencji zeglugovej: A&ustroli-n Out - 
word Conference Lines zawiadsomicję a-todoveéw że stocki vyjé - 
ciowe do Zustr-lii zuyZkujg o lo. Zwy2ko te obovinzuje dl" 
Her e dal przesyłek zotcdovjvenyoh ne stctkí od dnia 9. IV, 

10; dodntoek rprowndzony z dniem 30 rrzeénin 1950 r. j aco 
zrbazpieczenie i pokrycie kosztów przestoju 1 opóźnień w vyż — 
dunku w australijskich port-ch nedal obowiązuje zgodnie z ro — 
tatki wydrnę przez linie w dn. 15. września 1550 r, Bliższych 
infornzoji udzielają linie żeglugowe orsz ích agenci, 


Zwyżko strwek dla transportów do pin,Brezędii/"Tronsport" 6/51/ 


TT | gp dol. + | — mo mm vg wm mm 


= siwa 


Tow. ^rmstorskie Both Stecmship Co, Ltd. orsz jego ^gont 
Ruys ^nd Co. w „ntwerpii podcje do wisdome$ci, o zwyżce Sta = 
wek do portów pin. brazylijskich, Zwyżkę stawek frochtowych 
„jest różne dli; poszczególnych townrów. Bliższych informacji 
. acinteresounnym znładowcom udziela linie wzgl. jej ngonci. 


Zuytka stowek frachtowych: Hamburg/Breme — Londyń /"Verkohr'lo/ 
“m Mamen tm t E CT eh E EE URP RD D rra! qui o mg geg cnt EE "E E m m om p t pet apad EE Gt ctt A 0 E cod ae adi 

Linie żeglugowe zrzeszone w Hrmburg/Bremen — London Cen = 
ference ze względu nn st-le wzrasta ji,.ee koszty oksploctoo;j- 
ne zmuszone si, podwyższyć z dniem 1. kwietnin 1651 r. st-yki 
frrehtowe dlc relocji H-mbur-i/lub Brome ~ Londyn orz Lon - 
dyn - Homburg i/lub Brens, Dic nowych stryek zastrzeżony jest 
J^k uprzednio 10: rebot. J E yindomo strwki n^ tej linii były 
Już rez poduyZszone z dniem 1. stycznie 1951 r. 


Uuyżkr stevek frzoehtowych na linii rntverpijskiej, 
-r.m wee tm LS em p ed E mana RD. cen a Gi ty te ey ttm fg rg — me cum À rg — —À a e 

ug. informceji Polskich Linii Ocennieznych 15% dod" tet 
zimowy Btoso;sny w miesi:e-ch od le a wien Po. "metres. m: 


linii antwerpijskiej / Hamburg — Amsterdam -Rotterdon —Ants 

werpia/ w związku z ogólną podwyżką kosztów eksploztacyj - 

Wer padzie utrzymany nadel po okresie zimowym jako dodz = 
CSRS nty o : 


SZARA 


Zwyżka stawek przeładunkowych w Genui. /"Trensport" 8/51/, 


ak ENEE WM A —À]— A p 


Od dnia 2a lutego 1951 r. wprowadzono nową zwyżką taryfy 
z2 prace za- i wyledunkowe w porcie Genui. Zwyżka t» wynosi 
865», Ne posiedzeniu Sekcji Teryfowej przy wprowadzeniu nowej 
taryfy ze proce Za- i wyłedunkowe postanowiono, Ze przez o= 
kres 3 miesięcy pobieramy będzie nowy dodrtek w wysokości 10 
lirów od tony za wszystkie towsry opakowane. Bodrtek ten 
będzie doliczany do nowo obowiązującej taryfy. Opisty ze 
skiadowenie towarów no pleczch należicych do Zarządu Portu 
zostanę po upływie 30 dni ed dnin rozpoczęcia składowania 
podyyżgzone o loo% Przepisy te obowiązują od dn. l. marca 
1651 r. Obostrzenis te meją ne celu usprawnienie prze ~> 
przezedunkowyeh w porcie, a więc zwiększenie jego przepus- | 
towości, Zarząd Portu dodatkowo wyjaśnie., że krytyczna sy 4 
tuecja zokorkowsnic portu została już przezwyciężona. Zi- 
rzęd Portu uruchomił dwa megezyny no terenie portu oraz za- 
peynit sobie delsze magazyny na bliskim zapleczu / a wieo | 
w szmym mieście i jego okolicy/. W porcie zwiększono rów- | 
nies załogi robotników portowych, 


Zwyżke opłat portowyche 


u porcie Rotterdem nastąpiła 20, zwyżkn opłet portowych. 
Van ezku Z wprowedzone od 1. marce. 1951 r. zwyZko pincy 
roootnikóy portowych wiadze portowe w Hamburgu i Bremie zo- 
stety zmuszone do zrewidowania opłat brzegowych. Ofiejal ~ 
nie nie ustzlono jeszcze jak wysok» bądzie zwyżko -- przewi- 
duje się, że będzie ona wynosiła przeciętnie <0):. 


2. Zoxedunki do Australii /Deutsehe Verkehrs-Zeitung 16/. 

m———— AK CKE M WZ O me M PM ee BOA M BA ee Se Re ee Oe ee AE Se RTS Oe ER Hoe ETS me So, ee ee 
Rzę.d cuetralijski zezwolił na wolny przywóz niżej podsnych 

teworów, o ile zostznę one załadowane do niz Jo ezervea 

1951 r. Wylicza się następujące towary: 


zelagne i stalowe płyty, szteby, dręgi, drut, rury ga =- 
zowe i wodocie,gowe, rynny dachowe, trogary żelazne i 
stalowe e 


3. Przesyłki towarów Antwerpia ~ Indonezja /D.V.Z. nr.16/. 
Na skutek skarg o nieterminowym dostarezeniu tow-réw do 
burty statku, agenci towerzystw armatorskich N.Y. Stcom — 
vazrt Mij.. Nederland i Koninklijke Rotterdamsche Lloyd 
gwraceje uwagę zakedowcom, na klauzulę konosamentow, regu- 


lujece, cans dostewy towarów do burty statku. Y wolnym tłum 


maczeniu venii ons następująco: e 


" Towary muszą znajdować się ne nabrzeżu 24 godziny przed 
zapowiedzienym przybyciem statku, w innym wypoüxu nie 
pode jam je się gwarancji co do terminowego załadunku to- 
waru 


wyżej vymienieni 2rmatorzy przypominają załadowcom, że obec - 
nie zmuszeni sę przestrzegać zastosowania tej klauzuli. 


4.  Zuione konoszmentu "Freight Prepaid" w Trieście ="Verx:chr" 
S duse Rer ees ao SE E 
> W Trieście Zjednoczenie Towerzystw Armatorskich oraz sgen- 
tów linii żeglugowych rozesłało cyrzularz, w którym podaje, do 
wiecomosei, Ze zgodnie z zarzędzeniem niektórych konferencji 
żeglugowych, jak również na skutek zarzędzeń wyürnyon przez 
wiedze portów krajowych i zagrenicznych Buropy pin. i pid. 
zorzodz^ się z natyehmiastow, mocę, że konosomenty wystwicne 
dle towarów żoGowanych w Trieście, e posiadzjęce klauzube —- 
"freizht prepaid" wydawene beag zoroüowcom jedynie pod naztę- 
pujecyni werunkeni+ 


1/ ze frecht piatny w lirach został istotnie zżożony, 

2/f że za frzeht pintny w dewizach Ze denej chwili jeszcze 
nie zwolnionych/ złożona będzie prowizoryczna gworen - 
cja w posteci depozytu gotówkowego, czeku bankowego, 
goafzncji bankowej lub awizu bankowego potwierdzają. = 
coco przezazanie dórowiedniej kwoty. Wysokość frachtu 
v lirsch obliczona zostenie wg. oficjalnego kursu + 
10», podanego przez armatora stotku. 


5. dzystz konogament =~ "Fairplzy" 5.252. 

V kuietniu 1950 r. Międzynerodowa Izba Hendlown na konfe- 
rencji w Peryżu przyjęte nowy tekst zrewidowanej definicji 
czystego konosementue 


"Czystym konosamentem" jeet teki konosament, który nie 
posicde opisanych kleuzul, stwierdzających wyrzźnie wecliwy 
ston toweru lub opekor2nis. 


Uwaga! Zonosmment może być uważany jako czysty; nawet WÓWCZESą 
jsżcli zewiera klauzule, które: : 


1/ nie stwierdzaję zdecydowenie, że tower i/lub jego op = 
kowenie sę niewyetarczajeęce, lecz wysuweją sugestię, , 
że może zajść tego rodzaju sytuacj». /używane skrzyn = 
ki; worki, bębny, itp./. ; 

2/ podkrsślpję, że armator nie jest odpowiedzialny z^ ry- 
zyko związane" z natur, towaru ay laso. d eownni-, 

5/ zrzucnję obowiązek armatora odnośnie znejomości vagi, 
objetosSci, ilości oraz technicznych właściwości town- 
ru.» 


"P 


owe zaskceptowzła zrewidowa- 
5 


Izba Zeclug vata news 
GIL = 


Międzynarodwma. 
tekst i dęży do uajwezes 
nicii czystego konosauenbu. 


5. Przepisy dot. transportu.roólii do Rumunii i vi^ 

sano? a a nt Eee omens MÀ A aS eee aM pesce Ó AZ OE 00 um rer mtem OT 
ge zawiadomienia Dyrekcji "Sovromtrensportu” z juka: 

resztu w rumuiskin.:. Dzienniku Urzzà m nr. 50 z dnia te 

stycznia 1951 r. pod numerem 61.500/950 0.0. ukazało się 

zarzydzenie ministerialne reguluj:,;ce transport rosiiu do 

Rumunii i viz Rununiz. 


Zerg:azenie to stwierdza, że: 


1/ o ile przesyłke nie posiedz świadectwa fitosznitarne— 
go, zebrania się przywozu orez przewozu w trznzycie 
przez Rumunię rośliń bądź poszczególnych ich cz;ści 
/ogoce, kwiaty, nasiona, korzenie i kłęby, materiaty 

pocho¢zenia roślinnego dla ce Lów przenjsżowych/; bez 
waględu ne to, kto jest odbiorcą; lub też jaką ilość 
jest przenożona /zakaz dotyczy również próbek/. 


2/ przywóz roślin z ziemią może nzstąpić jedynie po uzys~ 

kaniu specjalnego zezwolenia Ministers twe Rolnictwa. 

Żobrenia się przywozu roślin z ziemię, O ile sę zarażo= 
ne przez chrząszczyke kolorado. 


z/ świaGectwa fitosanitarne MUSZA być wystawiane przez 

oficjaln: wiedze /Urząd Ochrony Rośliu/ i. obowic.zują 
na eines 20 dni licząc od dety wystawienie, © wył - 
czając czas trwania transportu. 


4/ àla tatwiejszego przeprowadzenia kysrzatenny, jek rów- — 

^ nież przestrzegoni- fitosanitarnych przepisów zezwala ` 

6ig ne import/eksport lub tranzyt rośliu i ich cześci. 
przez nastepujcce graniczne p id 


ty kontyoli celnej: 

Constance, Galati, Ungheni, Episcopis- Bihorului, Cur= 

tici, Giurgiu. 

wszystkie dotychczas obowiezujace przepisy dot, Xon ~ 
troli fitoseniternej przy imporcie/eksporcie ores tranzy- 
- eie via Rumunie zostieję tym samym anulovene. Delej zewie- 
üsmie sie, 39 z dniem 15. listopede 1950 re gostery zlik- 
widowane urzędy celne w Satumere fz plecówkaą terenowe w a 
Ealme i w Sibiu. ; 


7. Klauzula f.o.b. w hendlu argeatyuskin urinis SE 
Lrgeatyńskie Ministerstwo Finansów poddała nowej in- 
terpretacji przepisy różnie dotychczas wykżaazne, © doty 
czice Obowiezku ubezpieczenie ryzyx trensportonych w ar -= 
gentyZskich towarzystwach ubezpieozeniowgen. Datyczy to 


- A 
przede wszystkim ustowy hrs Lie e nette ns r-k od- 
biorcy przy tons toc EE ch, LUB na r-k wysyłaj..cego 

przy towanach ekspcztowanythe 


» 


Dot;ochezesowy RZA ustowy, Ze nie prey jmuje się jakoby ry 
Zyxo trcnoportu ciążyżo ne <dbiorcy w wypadku podrnia miejsco = 


wości pzgamógiskiej przy imporcie f.o0.b., wykłada się obecnie: 


mre tk! ar at z poaoniem miejsca w kroju importujtęcym uważa. 
Sic GEES wtedy za dokonane. jeżeli towar ubezpieczony przez 
sprżedzjącego mostaz gi rach toweny čo podanego w Kontrekcie 
miejsca w SE ome ij, ES oral hendlowy lub magszyn/. 


8. Tvonspertd l56ü09ców niebezpiecznych SE ex statkami: 
3431» 

w hrhe-c EE Gë not tatki Dz Gessner wem rów niebez - 
piecznych darogomi lądowymi i eat zemieszczonej w BECH, 
ia 2/54 z dns £0. lutego 1951 r», omowiającej działalność i 
prace DND GE dle. Europy /8.C.E.-Beonomic 0o- 
maittee for Parepes w zekregie urogulowsnis transportu towsroów 
niebezpiecznyca RE: lLędGowymi jek i statkami żeglugi sród - 
lędovoj, podajemy w wolnym tłumaczeniu dalsze dane dotyczi.ce 


z poszczególnych sekcji w/ We Komisji: 


Z końcem stycznia ber. eksperci transportowi w remech ob- 
rod Ka uisji Śronomicznej dle E Europy zZiozyli oprecowany wstępny 
projekt dctyczęty reglamentacji Greis poru towsrów nicbezpiccz 
nych przy przewozie Grogami lądowymi jaz i sróOlgdowymi oraz 
powstejącyca w zwigzku z tym menipulacji przeładunkowych. 


Projekt dotyczący przewozu drogami ledowymi obejmuje cały 
transport towarów ow DE "bez + wzgkędu no używeng Śro- 
dex lokomocji przy przewowie przez teorycorium dwóch lub więcej 
pnustw układających sigo Jodatck A. sporządzony na wzór dodet- 
ku. Ze IUeG EE Ueba rgonsgitertarife/ wylicza woe 
runki, któro musze być przestrzegane przy przewozie towarów 
niebezpieoznych Duce Ed laádowjui "/elasyfikac cje, opakowanie, zno- 
dagvus1lo. Uoy Trove DodaUQ NDS poda je warunki bezpieczestwa ovo 
viaázvj^oe dle srodków lokonooji,; przepisy dotyczące techniczne 
go mi toborü semochodowego oraz znaki rozpoznzwcze. O ile 
br X przepisów międzyna „rodowych; obowięzu ję przapisy poszcze = 
gólnych paistw. Sad rozjemczy rozpatruje spory wynikłe między 
dwoma lub więcej krajami nelesgcymi do ukzedus Postes te ześ 
z koloi preyrzoekod przedsięwziąć wszelkie kroki we We, z8nym kra- 
Ju; bysretoprowzadzić, nae wore EE AE wytónzn te ELE sądu 
DOZ IQ GROW 


Dokzzüu: treść doácuku A będzie późńiej ii po ukn^- 
zeniu się Mowsgo opr cowania dod” tku i do WeG. Vyprecow-nle 1 
uzgodnienie obu aodrtków /A i I./ ma ns celu ut obwienie kombi~ 
noweanych trzhsporsów: samochodowa kolejovyoh. 


E 


~ 


- 15 1 


z z 


Dodatek D. ustala makaymalne wagę partii towarów nie = 
_begpieceanych_ lazy wybuchowe, amunicja itp./ do 5.750 
kg. na jeden woz ciężarowy i 7.5co kg. na woz ciężarowy z 
jedne, tylko przyczepkę. Zaleca się stosowanie wozów o na = 
pędzie Gieselowskim. 2 reguły ustela się wmontowenie cia 
ny stalowej między kabinę szofera a skrzynię wozu jeko =-= 
zaporx. Gdy ściany zewnętrzne skrzyni sę ze stali nie wy = 
mega się specjalnych delszych zabezpieszei, Również w kon- 
strukcji wopu-i sr.. nie musi być przeprowadzone ocdzie = 
lenie wozu-:jkrzyni wozu, jak tego wymaga neprze ustovo = 
dawstwo he;.„ijskie, Przepisy dotycz: ce wozów = cystern u- 
stalone zostanę na następnym posiedzeniu. 


A 


Sekcja transportu niebezpiecznych towarów droge, Le done 
oprecowata ne wstępie przepisy dot. towarów wybuchowych, Ges 
pierając się na bogatym ustewodowstwie froncuskiu. Zida = 
niem Sekcji było przy oprasownniu reglamentecji trcnspor — 
tu indunkow niebezpiecznych drogami wodnymi uzgodnienie go 
z innymi środkami komunikacji. Z tego powodu postonowiono 
odłożyć xlnsyfikecję ładunków niebezpiecznych, tyuber — 
daziej, że poddano rewizji dodatek I do IUeG, n^ w Galczej 
linii uwzględnić trzeba przy kleasyfikasji tovorów przepisy 
Z 1948 r. regulujące bezpieczeństwo osób ne morzu. Dotych- 
czes ,opracowene przepisy obowięzuję jedynie dla przepisów 
dróg wodnych i dla określonej ilości towsrów. Bez względu 
na wzajemne uzgodnienie przepisów dróg wodnych proce Z2= 
i wyładunkowe podjęte moge być jedynie za zgodą miejsco - 
wych wiedze Z zastrzeżeniem specjalnych wypadków prace te 
mogu być prowadzone tylko w ciągu dnia i muszę być bez 
przerwy doprowedzone do koaca, Zabrania się pozostawienie 
jakiegerolwiek towaru niebezpiecznego na placu za — lub wy= 

eduńkowym» Jako znak rozpoznawczy dla statków posiadają 
cych na pokzxedzie towary niebezpieczne ustanswia się u = 
mieszczenie w ciągu dnia wystarczająco dużego czerwonego 
cylindra, zaś w ciqgu ncoy zapalenia ne wideęcznym riejscu 
Jasnoczerwonego światła ned Świetłem jasnoniebieskin. Zne- 
ki te muszę być tek wyrzźne, by mogły być rozpoznone już 
ne. odległość 2.000 m. od strtku. Statki z tedunkemi nie = 
bezpiecznymi muszę posiadać ne pokładzie 2 wyszkolonych 
sterników orsz jednego pilota. |. żegludze rzecznej o:reś = 
lono odległość między holownikiem, a statkiem wożccym to =., 
wary niebezpieczne, jak również między aclszymi jednostka- 
ni zetedowmyni tyni samymi towarami. Przepisy te maja być 
wydawane przez miejscowe władze i dostosowane do worunkdéw 
żeglugi /rzeka i sezony żeglugowe. Władze miejscowe powin- 
ny również przedsoęwaięć konieczne środki ostrożności, by 
w razie niebezpieczeństwa możne było szybko i sprewnie od- 
prorn/dzić statki z toweremi niebezpiecznymi do iniych ~=- 
miejscowości. 


Przepisy dotyczece menipulecji towsrani niekezpiecz -= 
nymi ebowigęzuję jedynie dla portów morskich, zaś dl. por = 


D 


-tów rzecznych oraz innyoh punktów przeładunkowych zostanę one 
dopiero rpracowane, Sekcja nie przygotowała jeszeze żadnego pro- 
ektu wstępnego dla układu europejskiego, a wypracowała jedynie - 
pewną ilość przepisów, które w sumie "tworzyć beda pion przepi — 
sów reglamentacyjnych i które z kolei prze Kzmitet dla Trenspcr— 
tu Wewnętrznego rozesłane zostaną do poszczególnych państw z za- 
leseniem do wykorzystania przy oprasowaniu przepisów krajowych». 


-2:__Nowa klauzulą "Ryzyka Wojny" /Lloyd Anverois" 29.241./, 

Z dniem 1. lutego 1951 r. Tow. Ubezpieczeń Morskich w Ant - 
werpii wprowadziło nove klauzulę "ryzyka wojny" dla trensportów 
morskich, a raczej wniosło pewne zmiany do klauzuli stosowanej 
od dnie l. czerwca 1649 re x 


Utrzymano sztywnó zasady "Waterbornee Agreement", lecz 
wniesicno pewnę giętkość w pokryciu ryzyke wojny w wypadkech 
przeładuniu. $ 


Wiadomo ogólnie w jakich warunkach i z jekiego powodu ubez- 
pieczyciele włęczylik do klauzuli z 1958 r. słynny "Waterborne 
Agreement", który wyłącza, pokrycie ryzyka wojny na lądzie, W 
okresie wojennym antwerpijskie towarzystwa ubezpieczeniowe wpro- 
wadziły klauzulę ryzyka wojny róvnież i ala transportów lądowych, 
a anglicy utrzymeli eż do roku 1643 zasady "Waterbornée Agree — 
ment'.Nowa klcuzula wprowadzona wóyczas w życie przyznaweła po- 
krycie ryzyk^ wojny w porcie przełedunkowym, podczee gdy kleuzu- 
le z r. 1938 sgraniczała to pokrycie do okresu 15 dni. Sytuacjea- 
ta przetryetae do 1945 r.e, kiedy w dniu 10. czerwca wprowadzono 
nowa klauzulę, zupełnie odstepujace od sztywnych warunków "Weter~ 
bornee Agreement", Gwarancja usezpieczeniowe zeczyneła się z mo — 
mentem załadunku towaru na statek morski, a kończyła się z chui — 
la jego wyładunku - tower był ubezpieczony podoznrs cntej reeks — 
pedycji, catego opóźnienie w podróży i całego przeładunku bez o- 
greniczenia czasu trwania. Nawet w wypadku wyładunku w innym por- 
cie niż port przeznaczenia — pod warunkiem że wyicdunek mink ~ 
miejsce poze kontrolą ubezpieczonego — ubezpieczenie było pokry- 
te nż do momentu zdania lub sprzedaży towaru w tym porcie, 


Na Miedzynarodowej Konferencji Ubezp. Transportowych, która 
odbyła się w Noordijk w Październiku 1948 r. towarzystwa ubez = 
pieczeniowe postanowiły znowu stosować 'Waterbornee Agreement" 
w całej rozcięgłości. Ustalono obowięzujące warunki i na tej ~ 
podstawie Antworpijskie Towarzystwa Ubezpieczeniowe wprowacziły 
klzuzulę z dnia 1. stycznie 1949 r», pokrywającą ryzyka wojny 
dla transportów morskich. Stosowano sztywno "Weterbornee icgree- 
ment" to znaczy ubezpieczenie biegła od mouentu załadunku tow-- 
ru na stotel wychodzący i kończyło się z momentem wyicdunku w 
porcie przeznaczenia. Wyłączono z ubezpieczenia każdy poòyt na 
ladzie; każdy transport kolejowy, samochodowy lub lichtugemi. 
Określony zostzi nawet limit czesu - jeżeli wyładunek nie mógł 
się rozpocząć w chwili przybycia statku, ubezpieczenie kończyło 


się w każdym wypadku w 15 dni po jego przyjściu do portu przi 
nączenia, W zasadzie pokrycia ryzyka wyizcznie ne statku mord 
skim robiono. wyjątek tylko w wypadku przeładunku i wówczas 
pokrycie kończy się 15 dni po przybyciu statku do portu, obo- 
jętne e Die? jast składowany ne statku, w lichtućze lub nd 
lcdzie, ezpieczenie rozpoczyne się na nowo z cawiląę zała =) 
‘unku towaru na drugi statek i okres pobytu na nim nie jest 
ograniczony, 


l-go czerwca 1040 r. wprowadzono modyfikacje da tekstu 
klauzuli z l-go stycznia. Dodeno peregref, który zopewnia po-| 
krycie ubezpieczenia bez limitu czesu trwenie, lecz jedynie 
od ryzyk min i/lub pływających lub zatopionych torped, Dle 
tych ryzyk gwarancja tow^rzystwa ubeżpieczeniowego zaczyna | 
się z chwilę załadunku rzeczy ubezpieczonej na statek lub na | 
barke, © więc po wydeniu z magazynu w miejscu, wymienionym | 
w polisie jako poozatkowy punkt podróży i kończy się z chwi- | 
le vykadunku ze statku lub barki, a przed zdaniem do MOZ = 
zjnu w miejscu przeznaczenia, wymienionym w polisie lub w 
pośrednim miejscu przeznaczenie w wypa » gdy podróż koń- 
czy się w innym porcie niż przewidziany port przeznaczenia, 
Klauzula z dnia 1. czwrwcz 1049 była obowiqzujęee do dnia 
1. lutego 1951 roku. : 


Na konferencji Międzynarodowego Zwiazku Ubezp, Transportoj 
wych, którs odbyła się w październiku 1950 r. w Bastbourne po 
Stenowiono wprowadzić pewne zmiany do klouzuli "ry zyka. wojny 
Antwerpijskie Towerzystwa Ubezpieczeniowe wprowsüziiy na tej 
podstawie nową klauzulę "ryzyka wojny dla trensportcy mor - | 
skich - z dnie l-go lutego 1951 r.e". Tego snmego dnia Insti - 
tute of London Underwriters wprowadził nowe "Institute Wer 
Clauses". Wprowadzone zmieny dotyczz 5 punktów, ^ uicnowicie: 


1/przybycia do portu wyładunkowego, 

e*/miejsce przeładunku 

3/astrnia ryzyk w innym porcie niż przewidzieny port 
przeznaczenia. 


W klauzuli z l-go czerwcz 1949 r. powiedzi^no, że gwar.» 
cja ubezpieczyciela kończy się z chwilę, wjiccGui'u rzaczy u 
bezpieczonej ze stctku morskiego i nie może być w żednyn wy- 
padku przedłużone poze okres 15 dni, liczce od północy dnia 
w którym statek morski wszedł lub został bezpiccznie zakot = . 
wiezony w końcowym porcie wyładunku, Aby unikna;ó sporu na ) 
temet. doktadności określenia momentu przybycie i zerkotwi = 
żenia statku w porcie przeznaczenia, ubezpieczyciele zdecy~ 
dOw^li w nowej klauzuli obowiązującej od anin 1, lutegc 51r, 
PrZosungo czas trwanie ubezpieczenie do momentu nie nastro - 
czejącego żadnych powodów do dyskusji, to znaczy przybycia | 
stotru do koacowego portu wyłedunku, | 


Nowy tekst /$ 3. pkt. b./ brzmi w wolnym tżunnczeniu jak 
n^stopuje: 
" Ubezpieczenie kouczy się z chwilą wyładunku rzeczy ubeg — | 
pieczonej ze statku morskiego i nie może być w Sednya wyp d 


u Ubezpie xzanie kończy się z  ehwila-wiiadunku rzeczy ubezpie - 
czonej ze statku morskiego. i nie. może być w żadnym wypadku prze - 
dłużone poza ckxes 15 dni liezac od północy dnia przybycia stat- 
ku morskiego do koiieowego portu wytadunkowego™, ' 


Nowy pkto © $5 odnośnie przeładunku, zawiera główną zmianę, 

Klauzula z l-go czerwca 1949 r, mówiia, ze ryzyko wojny w porcie 
 przełeadunkowym nie będzię pokryte po zakończeniu okresu 15 dni, 
licza2 od dnia kiedy statek wszedł i został bezpiecznie zakotwi- . 
czony i że z mementem maładunku na pokład statku, który ma iść 
dalej ryzyko zostaje na nowo podjęte, Tekst ten stwierdza Wyraź 
nie, Ze przeładuńek.ma się cdbywać w tym samym porcie. 


Nowy tekst mówi również, że ryzyko wojny nie będzie pokryte 
po oxresie 15 dni, po przybyciu do portu przeładunkowego i zosta 
nie wznowione z chwilą załadunku na pokład następnego statku, 
Niemniej podczas tych 15 dni ubezpieczenie nie traci ważności, 
obojętnie czy towar oczekuje w porcie, gdzie przybył pierwszym 
statkiem, lub został reekspediowany do innego portu, gdzie zosta- 
nie załadowany na dalazy statek. Np. jeżeli towar ma być prze — 
we -1ccy z Dunkierki do Rio de Janeiro z przeładunkiem w Antwer- 
P22 1-062313 me skutok pewnych okoliczności statek do Rio nie tae 
duje w Antwerpii lecz w Gandawie, podróż z Antwerpii do Gandawy 
będzie ubezpieczona, pod warunkiem, że odbędzie sią w okresie 
lo-dniowym, po przybyciu statku z Dunkierki do Antwerpii, 


Nowy texst 35 pkt, ce,który podajemy w wolnym tłumaczeniu, 
został ucedageweany jak następuje: 


H Ubezpieczenie ustsje również po upływie okresu 15 dni, liczec 
od północy dnia przybycia stetku norsxiego do portu lub pośred — 
niego miejsca przeładunku, do końca przetedunku w tym porcie, w 
tej miejscowości lub w każdym innym miejscu. Gwarancję podejmuje 
się z chwilą załadunku rzeczy ubezpieczonej na pokład statku mor- 
skiego podejrujęcego podróż, Podczas tego okresu 15-to dniowego 
ubezpieczenie nie traci mocy, obojętne czy rzecz ubezpieczona 
jest sktadowane, czy jest reekspediovens z jednego statku mor = 
skiego ne drugi", 
Irzecia zmiana dotyczy ustania pokrycia ryzyk w innym porcie, 

niż port przezneczenia, Klauzula z dnia l-go czerwca 1549 r, mów 
wi; że w wypadku, gdy korzystając z uprawnień jakie deje umowa o. 
przewóz. armator lub czerterujący zakończę podróż w innym 'porcie 
lub miejscu niż to które było przewidziane, ten port lub miejsce 
będą uznane za końcowy port wyładunku. - . 


Tutaj tekże ubezpieczyciele chcieli uniknęć wszelkich powo ~ 
dów do sporów» W niektórych wypadkach kepiten zekańcznł podróż 
nie dlatego. że wykorzystyweł możność, którą mu dawał konoscment 
lub ezerter-partia, ale ponieważ władze zuuszały go do wyrzcàunku 
towaru i zakończenid podróży. Dlatego też nową klsuzula określa 
poprostu, że w wypadku gdy umowa o przewóz wygeea w porcie lub 
miejscu innym niź miejsce przezneczenia, ten pórt lub to miejsce 


A : 
będą uważane za kańcowy port wyzadunka i pokrycie ryzyk przez 
nbezpieczyciela-zakończy sig wg. warunków stawianych w klau - 


zulache 


Nowy tekst, nowej klauzuli ryzyka wojny nie zmienia zasade 
nicŹ8 forrycia przyznanego przez udezpieczyciela, zawiera 
niemniej sprecyzowanie pewnych wypadków, które mogłyby stwo- 
rzyć podstawy do sporu. : 


10/. Znaczenie Budowli Komunizmu dla Transportu, 

Rada Ministrów 2.5.R.R. szeregiem uchwał wskazała narodom 
Związku Radzieckiego nowe przedsięwzięcia pokojowego budow — 
nictwa, zbliżającego je do komunizmu, Postawiono przed naro- 
dami ZSRR zadanie zbudowania w krótkim czasie gigantycznych > 
zespołów hydro-energetycznych a mianowicie:  ' 


M. zapory kujbyszewskiej na Wołdze z elektrownią i kanałami 
nawadaiającymi. 


2/. zapory stalingradzkiej na Wołdze również z elektrownią i 


kenatami nawadniejęcymi, - 
M. dostępnego dla żeglugi kanałw Turkmeńskiego z elektrow — 
Niemi i siecią nawadniajęcę, 


4/. zapór w Kachóyce na Dnieprze, w Melitopolu na Meronnej z 
|^ @lektrowniami*kanateni nawadniejącymi: Południowo-Ukra = 
ińskim i Późnccno-Krymskim. 


^* przyśpieszenie oddania do.użytku kanału żeglugowego \ołga 
- Don z Cymlanskim zbiornikiem wodnym, elektrownię i sie- 
cią nawadniającąęe« l 


Budowy se mają kolosalne znaczenie dla wielu Qziedzin 

gospodarki ZSRR, a na odcinku transportowym także dla reszty 

ropy. Położenie zbiorników wodnych i kanałów stwarza miano- 
wicie system żeglugi śródlądowej potudniowych połaci Zá&iazku 
Radzieckiego, umożliwia bespuolrodnie komunikację z odległych 
części Związku Radzieckiego przez Morze Czarne i Dunaj wzgled- 
nie Dniepr i przewidzianą w Polskim Planie 6-leinim droge 
wodne, Wschód - Zachód z istniejącą siecią wodne, reszty Burc- 
PJ» 2 drugiej strony howe budowy wodne Zwięzku radzieckiego 
łęczę się z wybudowanymi przed wybuchem drugiej wojny świa 
towej kanałami Białonorskim i Moskiewskim, które już wtedy 
połączyły Moskwę z norzani Bałtyckim, Biatymi Kespijskim o- 
raz Bałtyk z Morzem Biacym, 


Z powyższym systemem wiążę się najściślej trzy nowe bu - 
dowle, Pierwszą z nich jest zapora Kujbyszewska. Mieścić 
Się ona bęJzie na pętli Wołgi powyżej Kujbyszewa. Jej trzon 
zasadniczy stanowić będzie gigantyezna betonowa elektrow = 
nia oraz przepusty wocne. Slektrownia ta o mocy ć mil.kilo = 


Z 


SEE: 


watów dostarczać będzie energię w oak 2/5 moskiewskiemu weztowi 
-energetycznemu. Reszta energii zostanie zużyta na potrzeby rej: - 
nu Kujbyszewskiego i Saratowskiego oraz na nawodnienie stepów za~ 
wołżańskich, Przedłużeniem zapory, będą dwa potężne wały ziemne , 
zabezpieczające tworząey się zbiornik wodny. Zapora skużyć będzie 
równocześnie jako most dla zelektryfikowanej magistrali kolejo — 
wej łęczęcej moskiewski okręg przemysłowy z Magnitogorskiem, Ka- 
ragandę, Zagłębiem Kugnieokim i Republikami Srodkowej Azji. Ponad 
to będzie również mostem dla ruchu kołewego. Poniżej i powyżej 
zapory biorą początek liczne kanały nawadniejące, zaopatrzone w: 
stacje pomp dle podnoszenia wody na jeszcze wyższy poziom, Nawod- 
ni& one step na obszarze ca l mil. he. stwerzajac w ten sposdb 
wspaniałe wcrunki dla rozwoju rolnictwa i hodowli. W głównym czto- 
nie zapory mieścić się będą również potężne śluzy zdolne przepuś— 
cić statki o tonażu dotychczas ne Wołdze nie stosowanym, 


Drugą z kolei jest zapora Stalingredzka. Podobna ona będzie 
w konstrukcji do zapory Kujbyszewskiej. Energia jej elektrowni o 
sile 1,7 mil. kilowatów oddawene będzie węzłowi energe tycznemu 
Moskwy, Centralnem Czernozięmnemu Okręgowi, przedsiębiorstwom 
miast Stelingredu, Szratowa, Astrachania oraz pompom system na - 
wednitjącego. Praebiegajane przez zaporę zelektryfikowana magi =| 
strale kolejowa, potgczony Astrachnń z Zagłębiem Donieckim i Mos— 
Kee, Zapora zezwoli na newodnienie 13 mil. ha, bogatych stepów 
nadwołżańskich i przykasptjskich. Podobnie jak przy zaporze Kuj-' 
byszewskiej buduje się tutaj śluzy dla żeglugi: : 


Również w Stalingradzie bierze swój początek kanał Wołgs-Don, 
mający pod względem trensportowym największe znaczenie pośród o- 
mawianych budowli. Konat ten, którego budowa zostanie ukończona 
w 1951 r., składa się z właściwego kenatu długości lol km., po - 
siadajacego 13 śluz, 10-15 m. wysokości każda, zapory wodnej na 
Donie w Stanicy Cymleńskiej, szeregu zepór pomocniczych z śluzem 
mi między Stanicą Cymlańską a Rostowem oraz z sieci nawadniającej 
teren powierzchni 750 tys. ha. Długość całego systemu kon-lowego 
ed Stalingradu do Rostowa wynosi ca. 540 km. Zapora wodna Stanicy 
Gymlańskiej tworzy olbrzymi zbiornik wodny i podnosi pożiom wody 
o c6 m, tak, że na włeściwym kanale, kończęcym się w pobliżu mias- 
ta Kołacz nad Donem, oszozedzono budowy jednej dodetkowej śluzy, 
15 śluz wspomnienych wyżej koniecznych jest ze względu ne szcze~ 
gólnie wysoki poziom wododziału, wynoszący 44 m. ponzd poziom 
zbiornika Cymlsiskiego orez 88 m. ponad poziom Woigi. Z tych to 
przyczyn na keonał od strony Wołgi buduje się 9 śluz, e od stro- 
ny Donu 4 $lizy. Kenek będzie zasilany wodę ze zbiornika Cymlań- 
Bkiego przez 5 stacje pomp; podające w ciągu jednej sekundy na 
najwyższy punkt kenału 45 m3 wodye Ponad kanełem zostanie przerzu- 
conych 15 mostów drogowych i kolejowych. Od Kekacza do Stanicy 
Cymlańskiej droga wodna wieść będzie zbiornikiem, który z natury 
rzeczy posizdać będzie odpowiednią głębokość, a po przebyciu álu- 
zy w somej zoporze Cymlańskiej, ne odcinku do Rostowa przebiegać 
będzie Donem, W tym célu buduje się względnie już zbudowano ne 
Donie 5 jazów, zaopatrzonych w śluzy. Jazzy te eliminują zbytecz- 


ne krzywizny i mislizny delnego biegu Donu, Zapora Cym1l ańska 
posiada również elektrot ę dającą między innymi energię dla 
stacji romp kanału Wołga — Ben i pomp kanałów navadniaje cych 
oraz stenowi most dla zelektryfikovanej linii kolejowej, łaa 
cze,cej prary i lewy brzeg Donu. Również w niektórych jezach 
zostały zainstalowane elektrownie wodne. 


Następna z kolei budowla, 2 mianowicie Kancł Turkmeuski, 
teczy nie tylko pośrednio z omayianym poprzednio systemem, 
gdyż kańczy sie on w Morzu Raspijskim, To pośrednie poigeze- 
nie polega na tym, że statki spływajęce po Wołdze, po prze — 
byciu Morza Kaspijskiego mogę, kontynuować dalsz: poćróż po 
kanale Turkme::skim i Àuu-Dorii do Republik Srodko.ej Azji. 


Pijskim. No kanale znajdować się będzie główna zaporo koło 
Tachia-Tssz, która skieruje wody z Amu-Darii ĉo Kentu oraz : 
dzie zapory na somej jego trasie, Wszystkie te zcpory zaopa- 
trzone bzdę w śluzy dle stetków oraz w elextrornie dne. 
6056 semego głównego kanału wynosić będzie 1.150 km. 
Zasadniczym zedzniem Kanc2u Turkmeáskiego jest z:mionienie 
Pustyni SZ Em w olbrzymią bazę uprawy bc;einy i innych 
roślin Podzwrotnikowych orag hodowli rzsowego bydi-, St-nie 
Się to możliye przez znstosovcnie sieci xonałóWnzycóniaj ge 
cych olbrzymich rozmiarów, Kansł Turkmeński zbier-ć bdzie 
V tym celu wodę, któr- dot-d up LI bezużytecznie do omg 
ir^lskiego. Jedn-k G-lekovzroezne plany Rzidu ZSER moj. rów 
nież n- uyncze potrzeby energetyczne i transportowe z^niod = 
benyeh za czasów e^r-tu teranów, Zcpors pod Tochi--T-87 
Poviokszy zńncznie Bpzo;no$$ Amu-D-rii i to nietylko v gore 
rzeki, nle t-kse wedaug praewidywru uczonyen r-dziceich, 
poniżej Z'pory, j^k rórnież n^ rzece Syr-D-rii, Toz- t^ Om 
pier“ się n- tym, że na skutek zuniejszoni^ dop£iy sód 
Am-Derii do Norza 4r-lskiego, poziom tego morz- musi rie 
bo pewnym ezcsie powzżnie obniżyć, Pocingnio to z- sobę 
zuiększony spzdek wody n^ wymienionych rzek=ch, I rezulte 
cie silniejszy pred spowoduje likwid-cję miolizn orz u = 
niemożliyi os^dz-^nio się wyjatkowo w tych rze:-e" obfitogo 
mału, | 


Zespół budowli ukr-iuskich Ski^2d- się z ksn-łu Poiud- 
nioro-Ukraiiskiego, z konna Północno-Kryuskiego, z Z-por 
wodnych w Keehowee na Dnieprze i w Kelitopolu n^ ioŁonnej, 
Ken 2dy dopływowych i sieci tien-toy Amrednicgeych. Sya tom 
»icrze Sol pocz: tok od słynnej z^pory Dnieprogos, Nad - 
WYSE wód wiosennych Dniepru zost-je skicrova" av rzeki 
zolonnej i ij,oznio z n-duicren jej wód Zost-jo sobor-n- v 
zbiornitru telitopolskim, sid jo k-noi Polvéeni> o « Uxr-- 
l.ski biegnie do miejscowości zskani = Nowo, Tut:j icezy 
Się z k nrłem dopro:-ázcj.eym n'Gryżzi Lody z no;5buü2.-nej 
Z^pory - Kechowee i d-lej po przebyciu Siurezu, j^ko ksnsł 
Połuanio:o — EÉrymsti podcZ^ Go Xeroz-, Ann iy ta potężne 


siecię novwadnicjęcę oddcja do użytku rolnicetza olbrzymie poł” = 
cie stepów południowej Ukroiny i północnego rymu — nie prze i?u- 
dÉ Się jeant. wykorzystenie ich o większym stopniu dl^ Gelz: 
transportu wodnego: Poze£ne zn^czenie dle tronsportu będzie zi-- 
ło z=porz wotne ne Dnieprze w Kachowce, Znopatrzon- w ZGspół no- 
Ueczesnyoh śluz 


krótki ten przegląd d-je nem obraz jJok.vielkie za^czonio mr 
ją ül- rożnych dziedzin gospod-rki Zuirzzku S-daieckiogo St-linou- 
ckie Budowle hommnizmu. Na odcinku trensportowym stuerzcją one 
nowe perspektjyy dlc rdziaekiej żeglugi śródlądowej. 


D Do Ae ios Hewdluelt P-ádziernikovej. Voxg^ nio GC Mën ker 
Mescay lost SnzGëe nt Als transportu, 2 to ze względu n^ nicurc = 
gulo^L; jej bieg i rrzemieczczaj:.ce się mielizny w górnym bicgu. 
Dopioro i225 r-dziecks, należycie doceni^ja4e rolę tr-nsportu 
wodnego, przystopize do wielkich prze mej: cych nz cclu roż.5j że 
glugi śródlicowej, 7 niestychonym tempie zbudownno w rach ZE 
łinowckich Picciol-tok potężny węzeł komunik-cyjny, jrkim jost 
kcn-z Bictomorckis Erno ten przebieg od Leningr du Nera, jozio- 
rem doe, do jezior Onega, Od jezior” Onego do Xorz. Birtogo 
przokopzno kcn-t im. Steline, U ujście k-neku do torze Bictego 
rozbucorno przysti Birłomorskę na nowoczocny port, N^ .ożdzi 
zbudovrnc 4 z-pory wodne z odpovicdnimi zbiornikami z których -- 
notju^zniojsze to Ugliczska i Szezorbrkoweko. Tuorz; one urctgulo = 
vong mrgictr^l$ wodn: n^ przestrzeni 7o lm. Oprócz tego Szczcr- 
bokowcki zbiornik wodny w pełni acbezpicez~ żeglowność rzeki n 
kilkucet kilometroch poniżej zspory przez odpowiednie regulercuie 
ctrnu wody w okresie suszy letniej, Szozerb-kovski sbicrnit: vod =- 
ny policzony zostct przez rzekę Szekone, jezioro Bioto i k-n f 
M^riiaski z jeziorem Oneg>. v ten sposób kcn-x Bołtycho - Bizżo - 
morski uzycko+ poł: czenie z systemem wołżańskiu umożliyicj:© gto- 
sovnic trenepurtu wodnego przy przewozie toveróu między Lenin - 
grvdem ^ okręg-mi n-dwółżenskimi. Rovmoczognie zbudozno konił 
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Zoglugo.y kultur otga, włe.cznjęc tym s mym Moskwę w slbrzynięĘ 
-si¢ żeglugi drédlcdowej. Potężnie rozbudow^ny port moskiewski 
z^irdowuje n^ berki wyroby przemysłowe okręgu mogiioyskicogo dl 
violu ropublik Żwiezku Rzdzieckiego i vyirnüowvujo-gursg60 LZ 
nose n^ Z2°spokhujenis potrzeb loskry. Już w rom-ch posojenncj 
o-lctki. przoprov-üzoho pow ne proce ned uspr^vcnioniom żeglugi 
śródl.,dorcj. Zrokonstruov^no i zwiększone przepustowość znisz =+ 
czonych przez fozzystowskich n-jeźdźców t-noróuy i urzi,dzeii „ad 
nych, zoudewtno liczne nowe z^pory. z ktorych di- żeglugi curi- 
pcjckiej części Zwi. zku R-dzieckiego nejvię':sz:. rolę gr" zoper. 
ns prow.vrzeżnym dopzywie .cłgi — komie - z-^bozpieez-j,e^ w cu 
chej porze roku odpcviodnig żeglovność śródrowcgo biegu .oigi. 


ó^pors zujbyczewsika i St-lingr-dzkr vegülujgce dolny bieg 
Toigi, sielokrotaio zrzouyzsz^j, wymiormi i zn czoniom d tychoz-- 
cowe budowle i s; nojuickszymi tego rodz-ju budoclomi na Świo - 
clo. Czynie one Zosoktgi potężną mogictrclb 000€ "56r PTM a 
pust...3ó6 oblicza sie nt równi 40= nobtoozotnyn mozistr- lom e= 
Jowym. uczmi^ry drogi £eglugouoj.sSo£gWwolo no cdsłagiwonie jej-- 
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Schemat orientrcyjny głównych połączeń żeglugi śródlędorej, 
@rlizonych bezpośrednio z Śtelinovskimi Budowlsmi Komunizu. 


at-tk ai z E r^ch średnich st- ké pozsom EECH Już 
obanhio yPr-esry:one S., novo typy X aforta "yn p. Bas hogs + 
noch sits thé: pe EECH EKish; potężnych holounihkó:. lorzy- 


mich barek specj-lnie przys dë ch dz rasowa GE 
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ruciomi onic no k-z-E^ch et: FOr EE Mol Se er 
Pobioz ky by one tonic enargis elsztrowni Cnm. 22 — 
mo^, przapro:edz nych rzdzuż EE ee le, b +> 
po" She Ezozędności wes tors ropy. 


Przosjüy-s-ny jest r3vnios VANS Dry DES Ue, Pop aru xc 
Jej z Brku; zr-snogzodsk-. i Zmby nowe ezocaymi taz ai a= 
ts uymi i ds tego celu przystoc vonmi Doremi- c rożnych 


kręgó: 2 ZSRR, ^ micno: -icis v górę a igi do St” ding UM, 
2ujbzczo.-. Gori ziego i KOSS i^n-iem Turimosczim à- r” 
dziecjzich republik srodko:. ej «zji orz kin- ba~ aera: I 


n^ Ukr-ine, “/egiel- Zcgigbi- Doniecz cziego skior= ay goct-- 
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kiziston, ^ ktoregę p te 20j-z EO mV u. “del pi cię 
dzięki GE? pustyni I'r--Zum, sie s. ET d lee 
nozom Turkmeuskim, usrzem 2 spijszim i EL Cam En, D dg Se 
E d» europejsriej części ZSin or- Z przy Basie ase. 
portorej do post; Demokracji Tuc oraja -2plaio 2 Lobi" 
bonieckiego i budoyla Turimenist-nua 5 tray zuj. ebe 
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portu ne wielkich rentach today CM. Mie ms.n tu t Ste no = 
Ein. frktu. że dzięki po teanej elect Meats n Po Se 
cych» bgd YOR częścźh: ei ers, + ielxich bunéc. Li DEC 
a= reny pofoZons w ich dusięgu Bii sig .ieltini E) 

xo dice ji rolnej Ore z WCG "nej i bądz. mere Przy Gë 
wozie Srych płodó. z omci-nyeh SEA GC h. no as. - 
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Syetem vorar GEO «: daiski póz GD WE st prag lL rzę 
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forusi ulephszyłkęy+ Got czenie oj EE DEE, ARG] ET E om 
z^ po$redaictvem Niemn- i Diiny. Poi ezoni- te ric S E 
Stanie przepuścić potężnych jedz stax pły. heen 37-149 
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Imiepru wydatnie-ulepszany będzie*transpoyt rud z Krzywegó To 
i Nikopolae a u^ RK Hg 


Rozbudewsnie systemu żeglugowego na Dnieprze ma nctominst -s 
szczególne znaczenie dla wymiany hoadlowej prństw Demokracji Indo- 
wej ze Związkiem Radzieckim do czego jeszcze powrócimy. 


Wszystkie ommyirne systemy wodne służyć będę naturclnie row 
nież do obsługi potaczeil lokalnych, Pierwszorzędne ich zaeczenie 
peleg jednak n^ możliwości trznsportu wodnego bem przeł"dunku, 
między odległymi od siebie częścinmi Freju ind. 6deigZy to w poe 
ważnym stopniu tremgport kolejowy i dn olbrzymie oszczędności prí- 
stwu rsdzieokiomu. Stanowić będzie również edeiezenie dl. pełno» 
morskiej żeglugi radzieckiej przez stworzenie połrczeń Śródli;dow 
pon między Norzem Oznrnym i Kaspijskim,a Bnłtykiem i Morzem Biz- 

yme vr. se: - 

Romłój rrdzieckiej żeglugi śródlądowej gra potężną rolę rów - 
nież din krajów Demokr-cji Ludowej. wzmożone wymicnea handlowa 
tych krajów ze Związkiem Radzieckim, olbrzymia pomoce kraju Rud 
w dziedzinie surowców i dóbr investycyjnych zysk% w poteczeninch 
wodnych ekonomiczne, 1 wygodną droge. Kroje Remokrncji ludowych 
z tych między innymi przyczyn rozbudowuje, w remich swych plonów 
gospodzrczych włosne sieci żeglugi śródlądowej. Vymienié tu n— 
leży Rumunię, któr buduje k^oncr Dun-j - Morze Czrrne, skroer = 
jacy zn^eznie tę drogę wodną, LU rech Polskiego Planu $-leżn'e= 
go rozbudowuje się trrsę wodnę :schód- Zachód, mrjące power tne 
znrczenie zaróymo dLa obrotów Zwi;zku Redzieckiego z Polska, jek 
również dlc trenzytu między ZSRR 2 Niemiecką Republika, Jemours - 
tycznq. V wyniku tego bawełna z republik Srodkowej Lzji i rudy z 
KrayvegO Rogu uzyskają nowe na człej trasie spiawng, drogę przeijo- 
zu do provie wszystkich krejów Demokr-cji ludowych, 2 misnevicie 
Dunnjem do Rumunii. Bułgerii,cęgier i Czechustowncji, = Dnieprem 
i polskim systemem żeglugowym „schód ~ Zcchód do Polski 4 N.it.D, 
w ten sposób uzyskuje się również połączenie rmdzieckiej żezlugi 
śródlądowej z systemem żeglugowym Europy Zcchodnie]j. 


Uchupły Rządu ZSRR o budowie gigantycznych hydrozespołów gpot- 
kniy się ze zrozuminłym entuzjrzmem społeczeństwie. redzieckiego. 
Uczeni r-dzieccy tvorge, komisję rozvicjzujące zsgńdnienin zs:i:,2n— 
ne z budową i eksplontrcją Stalinowskich Budowli Kemunizmu,pr= 
cownicy szeregu prgedeiobiorstw dexlorujg przyśpieszenie dosttw 
noyoczesnych mechanizmów i innych koniecznych dg budowy wyrobów 
przemysłowych, trensportowoy „zobowiązują eie do skroceni- cznsu 
przewozu olbrzymiej ilości materiału potrzebnych dia budoyli. 


. Na teren^ch objętych budowami wyrestoję nowe misste alz pr^- 
cowników, powstają nowe linie kolejowe i s£gosy, przcują kolumny 
geologów i geodetów, nr. trasie ken tu orga — Don prees już ds- 
biegoje koden. Przy potężnych zedsniach stosuje Sie maszyny O 
nieznanych poza gronicomi Zsięzku Radzieckiego rozmimrr.ch, jek 
np. okskow-tory e pojemności czerpcke 14 m5 ziemi, maszyny no.yjch 
typów skontruownne specjalnie dla celów stalinowskiego budownic- 


LUDUM 


| twa. EN UT P się w życie newe opracowane »rzez radziecki eh 
technologéw metody pracy ne budowlach. 


. Wielkie Stalinowskie Budowle wykazujc raz joszcze ` Lo» 
jowe, politykę Zwiizku Redzieckiego i sę, Spies a e Gëf 
drodze narodow radzieckich de komunizmus 
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